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ABSTRACT : 

The locking-up device rests on axles (4) via deformable 
suspensions (3) 

comprising, for each suspension, a hydraulic cylinder (7) 
arranged vertically, 

the body (8) of which is secured to the chassis (6), and 
the moving members (9, 

10, 12, 13) of which may be moved between a deployed 
position of immobilisation 

of the chassis (6) with respect to the axles (4) and a 
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retracted position in 

which the chassis is free to move with respect to the 
axles. Each thrust 

cylinder (7) includes two pistons (9, 10) located facing 
one another so as to 

define a main intermediate chamber (14) and two auxiliary 
chambers (15, 16) on 

the side of a respective piston rod (12, 13) . The two 
piston rods (12, 13) are 

capable of urging the suspension (3) vertically in opposite 
directions, one 

directly and the other via connection members (18) 
connecting it to the 

suspension, so as to immobilise the latter in a position of 
immobilisation 

which is the position in which it can be found at the 
moment at which the 

corresponding thrust cylinder is actuated. <IMAGE> 
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(§) Dispositif de biocage de suspension d'un vehicule. 

U57) Le dispositif de biocage repose sur des essieux (4) par 
nmerrnediaire de suspensions deformables (3), compre- 
nant pour chaque suspension un verin hydraulique (7) ver- 
tical ement dispose dont le corps (8) est solkJaire du chas- 
sis (6) et dont les organes mobiles (9, 10, 12, 13) peuvent 
6tre aeplaces entre une position deployee d'immobDisation 
du chassis (6) par rapport aux essieux (4) et une position 
retractee dans laquelle le chassis est libre de se deplacer 
par rapport aux essieux. Chaque verin (7) comporte deux 
pistons (9, 10) disposes en regard Tun de I'autre de ma- 
niere a definir une chambre principale interrnediaire (14) et 
deux chambres auxfliaires (15, 16) du cdte d'une toge de 
piston respective (12, 13). Les deux tiges de piston (12, 13) 
sont aptes a sollidter la suspension (3) verticaJement dans 
des directions opposees. Tune directement et I'autre par 
I'intermediaire d'organes de liaison (18) la reliant a la sus- 
pension, de maniere a immobaiser ceife-ct dans une posi- 
tion dlmmobOisation qui est la position dans laquelle elle se 
trouve au moment de I'actionnement du verin correspon- 
dant 
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PISPOSITIF DE BLQCA6E DE SUSPENSION D'UN VEHICULE 



L'inventi n concerne un dispositif de blocage d 
suspension d'un vehicule dont le chassis repose sur des 
5 essieux par 1 f intermedial re de suspensions def ormabl es » 

Ce dispositif est destine a annuler au maximum 
les effets nefastes qui pourraient §tre provoques par la 
compression dynaraique inegale des suspensions des vShicules 
lors de 1 T util isation d'engins de sauvetage ou h usage 
10 industriel tels que les echelles pivotantes, m§ts 
tel escopiques ou articules installes sur un chassis de 
vehicule. 

II s'agit avant tout d'ameliorer la stabilite 
transversale d f un tel vehicule* en particulier lors du 

15 deploiement d'une echelle provoquant un deplacement du 
centre de gravite du vehicule, ce qui i nevi tabl ement 
entratne le renversement de celui-ci des que le centre de 
gravite se trouve en dehors du rectangle defini par les 
roues du vehicule. Ce danger est part i cul i Srement accentue 

20 lorsque le vehicule se trouve stationne sur un terrain en 
declivite transversale ou sur un terrain globalement 
horizontal, raais accidents. 

On connatt par le brevet FR 2 582 593 un 
dispositif de blocage ou de neutralisation de la suspension 

25 d'un v§hicule dont le chassis repose sur des essieux par 
1 1 intermedial re de suspensions def ormabl es, chacune 
associee a un tel dispositif de neutralisation* 

Ce dispositif comporte un bras dont 1 f une des 
extremites est solidaire d'un essieu et l'autre se termine 

30 par un crochet dirige vers le haut afin de pouvoir venir en 
appui contre I'un des longerons du chassis lorsque l'essieu 
est sollicite vers la bas par la tige d f un verin 
hydraulique dont le corps est egalement solidaire du 
longeron. Un blocage de l'essieu par rapport au chassis, et 

35 par consequent une neutralisation de l'ensemble de la 
suspension, est obtenu lors de 1 ' actionnement des vSrins. 

Ce dispositif est util lorsqu 1 vehicule se 
trouve stationne sur en terrain en declivite transversal , 
mais il ne peut pas §tre utilise afin d'adapter la 
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suspension a un terrain accidents, c'est-a-dire a une 
situation dans laquelle une roue peut se trouver dans un 
creux et une autre sur une bosse. 

On connatt par le brevet FR 2 245 498 un autre 
dispositif de blocage de suspension, comprenant une 
genouill&re h biellettes articulees entre elles et chacune 
respecti vement sur le support de roue et sur le chassis. 

Ce dispositif comporte en outre un verin 
hydraulique dont la tige est reliee a 1 'articul ation de la 
genouillere de maniere h pouvoir agir sur les biellettes 
afin d'Scarter le support de roue du chassis vers une 
position de detente maximum de la suspension. La suspension 
se trouve ainsi roise hors de f onct i onneraent lorsque tous 
les dispositifs de blocage sont actionnes. Or, ce 
dispositif presente le m§me inconvenient que celui deja 
deer i t . 

LMnvention a pour but de remedier i cet 
inconvenient en proposant un dispositif de blocage de 
suspension qui est done, en plus, apte a adapter 1 'ensemble 
de la suspension a un terrain accidente. 

LMnvention a pour objet un dispositif de blocage 
de suspension d'un vehicule dont le chassis repose sur des 
essieux par 1 M ntermedi ai re de suspensions def ormabl es, 
comprenant pour chaque suspension un verin hydraulique 
vertical ement dispose dont le corps est solidaire du 
chassis et dont les organes mobiles peuvent 8tre deplaces 
entre une position deployee d* immobil isation du chassis par 
rapport aux essieux et une position retractee dans laquelle 
le chassis est libre de se deplacer par rapport aux 
essieux, caracterise en ce que chaque verin comporte deux 
pistons disposes en regard 1 'un de I'autre de mani&re h 
definir avec la paroi cylindrique du corps de verin une 
chambre principale i ntermedi ai re et deux chambres 
auxiliaires du cdte d'une tige de piston respective 
s'etendant hors du verin, et en ce que les deux tiges de 
piston sont aptes a solliciter la suspension vertical ement 
dans des directions opposees, I'une directement et l'autre 
par 1 f intermediai re d'organes de liaison la reliant h la 
suspension, de maniere a immobiliser celle-ci dans une 
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position d* immobil isation qui est la position dans laquelle 
elle se trouve au moment de 1 ' act ionnement du verin 
correspondant . 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention: 
la tige de piston superieure est 3 son 
extremite libre solidaire d'une traverse relive aux organes 
de 1 iaison ; 

- 1 es organes de liaison sont des organes de 
liaison souples sous forme de chaTnes ou de cables dont 
l f une des extremites est fixee h la traverse et I'extremite 
opposee est fixee a une plaque solidaire de la suspension; 

- les organes de liaison sont constitues par deux 
tiges dont I'une des extremites est fixee a une plaque 
solidaire de la suspension et I'autre traverse un trou 
perce dans la traverse, cette derniere extremite etant 
pourvue d'un epaulement destine a venir en butee contre la 
traverse lors du deploiement des tiges de piston; 

I'extretnite libre de la tige de piston 
inferieure est filetee et 1 'epaulement est constitue par un 
ecrou visse sur la tige filetee; 

- l r extremite de la tige de piston inferieure a 
une section globaleraent tr i angul ai re, et cette extremite 
est destinee a venir en butee contre la paroi d f un 
evidement de forme compl ementai re menage a la face 
superieure de la plaque; 

le verin est commande par un circuit de 
commande comportant un distributeur a trois positions relie 
a chacune des chambres du verin de maniere a pouvoir soit 
eloigner les pistons l r un de l T autre en mettant la chambre 
principale en communication avec une conduite de pression 
et en mettant les chambres auxiliaires en communication 
avec une conduite de retour, soit rapprocher les pistons 
I'un de l'autre en agissant d f une manifere inverse; 

- une vanne a tiroir a deux positions est inseree 
dans chaque conduite reliant le distributeur i la chambre 
correspondante, le tiroir de cette vanne pouvant §tre 
dispose dans une preraiSre position dans laquelle il 
constitue un clapet anti-retour et dans une deuxi&me 



2686551 



position dans laquell il assure une communication directe 
entre le distributeur et la chambre concernee; 

- un clapet anti-retour est insere dans chaque 
conduite reliant le distributeur a la chambre 

5 correspondante, et le distributeur est en outre relie a 
chacune des chambres par une conduite de derivation separee 
connectee h la conduite correspondante a un point en aval 
du clapet anti-retour de celle-ci. 

L'invention sera maintenant decrite plus en 
10 detail en se referant aux dessins annexes sur lesquelst 

- La Figure 1 est une vue -laterale, partiellement 
en coupe* d r un dispositif selon l'invention relie d'une 
part au chassis du v€hicule et d'autre part a une 
suspension de roue; 

15 - La Figure 2 est une vue en coupe transversale 

d'un dispositif selon l'invention relie d'une part au 
chassis du vehicule et d'autre part a une suspension de 
roue ; 

- La Figure 3 est un schema €1 ectro-hydraul ique 
20 illustrant un mode de realisation du circuit de commande du 

verin selon l'invention; 

- La Figure 4 est un schema el ectro-hydraul ique 
illustrant un autre mode de realisation du circuit de 
commande du verin selon l'invention; 

25 Les Figures 5^8 sont destinees h illustrer le 

f onct ionnement du dispositif, et plus precisement: 

- La Figure 5 tnontre le dispositif* non actionne, 
dans une position de circulation sur une route; 

- La Figure 6 raontre le dispositif actionne en 
30 position de stationnement sur un terrain plan; 

- La Figure 7 montre le dispositif actionne en 
position de stationnement sur un terrain accidente, lorsque 
la roue correspondante se trouve dans un creux; 

- La Figure 8 montre le dispositif actionne en 
35 position de stationnement sur un terrain accidente, lorsque 

la rou correspondante se trouve sur une bosse. 

Les Figures 1 et 2 montrent une roue 1 portee par 
un support 2 relie a un paquet de ressorts a lame 3 faisant 
partie de I'une des suspensions d'un essieu 4 portant cette 
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roue. Les extremites du ressort a lame superieur 5 sont 
reliees au chassis 6 du vehicule (non represente). 

Le dispositif de blocage de suspension selon 
1 'invention comporte un verin hydraulique a double effet 7 
5 dont le corps 8 est fixe au chassis 6. 

Le verin 7, qui est dispose vertical ement, 
comporte un piston superieur 9 et un piston inferieur 10 
disposes en regard l*un de 1 'autre dans la cavite 
cylindrique 11 du corps de verin 8. Les tiges respectives 
10 12, 13 des pistons superieur et inferieur sont alignSes et 
s'etendent vers l f ext€rieur, hors du corps de v§rin 8. 

Les deux pistons 9 et 10 delimitent avec la paroi 
de la cavite cylindrique 11 trois chambres, a savoir une 
chambre principale intermedial re 14 disposee entre les 
15 pistons, une chambre auxiliaire superieure 15 disposee du 
cSte de la tige de piston superieure 12 et une chambre 
auxiliaire inferieure disposee du cdte de la tige de piston 
infSrieure 13. 

Le f onct ionnement du verin 7 est decrit ci- 
20 dessous plus en detail en reference aux Figures 3 et 4. 

La tige de piston superieure 12 est h son 
extremite libre reliee a une traverse 17 formant joug. Oes 
organes de liaison souples sous forme de chatnes ou de 
cables 18 sont relies aux extremites de la traverse 17 et 
25 s'etendent vers le bas. Les cables 18 sont 3 leurs 
extremites opposees fixees a une plaque 19 solidaire du 
support 2 de la roue 1. 

Les cables relient ainsi la suspension au chassis 
et constituent des butees qui definissent la fin de course 
30 totale des deux tiges de piston 12, 13 vers I'exterieur. 

La tige de piston inferieure 13 est a son 
extremite libre pourvue d'une t§te 20 ayant une section 
globalement triangulaire et qui est destinee a venir en 
but6e contre la paroi d'un evidement 21 de forme 
35 compl ementai re menage a la face superieure de la plaque 19, 
Cette t§te peut avoir la forme d f un prisrae ou d'un c6ne. 

Les organes de liaison sont selon une variante 
non represente sur 1 s dessins constitues par deux tiges 
dont 1 'une des extremites est fixee a la plaque 19 et 
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I'autre traverse un trou percS dans la traverse 17. Cette 
derniere extretnite est pourvue d'un epauleraent presentant 
un diaraetre superieur a celui de trou et qui est par 
exemple constitue par un ecrou visse sur la tige dont 
5 I'extremite dans ce cas est filetee. Cet epauleraent forme 
une butee contre la traverse lorsque celle-ci se deplace 
vers I'exterieur avec la tige de piston superieure 12, 

La Figure 3 raontre un vSrin selon 1 'invention 
commande par un circuit de commande el ectro-hydraul i que . Le 

10 verin est identique h celui decrit en reference aux Figures 
1 et 2 et les signes de reference designant des Elements 
identiques sont les m§mes. 

Ce circuit comporte un distributeur 22 a quatre 
voies et a trois positions qui d'une part est relie a une 

15 conduite de pression 23 et a une conduite de retour 24 et 
d f autre part h une conduite d f al imentati on 25 de la chambre 
principale 14 et h une conduite d f al iraentation 26 reliee a 
son tour aux chambres auxiliaires 15, 16 par des conduites 
paralleles 27, 28, respect i vement • 

20 Le tiroir du distributeur 22 est commande par un 

el ectro-ai want qui peut le placer dans trois positions 
di f f erentess 

- une premiere position (a gauche sur les Figures 
3 et 4) dans laquelle la conduite de pression 23 communique 
25 avec la conduite d'al iraentation 26 des chambres auxiliaires 
15, 16, alors que la conduite d 1 al i mentat i on 25 de la 
chambre principale 14 communique avec la conduite de retour 
24; 

une deuxieme position (au centre sur les 
30 Figures 3 et 4) dans laquelle la conduite d 1 al i mentati on 23 
est coupee, alors que toutes les conduites d'al imentation 
25, 26, 27, 28 des chambres 14, 15, 16 comrauniquent avec la 
conduite de retour; et 

une troisieme position (a droite sur les 
35 Figures 3 et 4) dans laquelle la conduite de pression 23 
communique avec la conduite d'al imentation 25 de la chambre 
principale, alors que la conduite d' al imentation 26 des 
chambres auxiliaires 15, 16 communique avec la conduite de 
retour 24* 
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Une vanne a tiroir 29a» 29b, 29c h deux voies et 
a deux positions est inseree dans chacune des conduites 25, 
27 et 28, respect i vement . Cette vanne est commandee par un 
el ectro-aitnant qui peut placer le tiroir de la vanne dans 
5 deux positions differentes: 

- une premiere position (a gauche sur la Figure 
3) dans laquelle la vanne sert de clapet d f anti-retourj et 

une deuxieme position dans laquelle les 
charabres 14, 15, 16 communi quent avec le distributeur 22 
10 par les conduites d 1 al i mentation correspondantes 25, 27, 
28. 

Comme deja mentionne, chaque suspension de roue 
est associe h un dispositif de blocage suivant 1 'invention 
et les conduites de pression correspondantes 23 sont de 

15 preference reliees h un circuit hydraulique central avec 
une pompe commune et ce circuit est avantageusement 
commande a partir de la cabine du conducteur. Ce circuit 
n'est pas decrit davantage puisquMl est bien connu dans le 
domaine des systemes hydraul iques . 

20 Le displacement des pistons superieur et inferieur 

vers l f exterieur est effectue de la raaniere suivante a 
partir de la position montrSe a la Figure 3 qui correspond 
a un etat de blocage des pistons. 

Le distributeur 22 est place dans sa troisiSme 

25 position illustree a droite sur la Figure 3 de sorte que la 
conduite de pression 23 soit mise en communication avec la 
conduite d f al imentation 25 de la chambre principale 14. En 
m£me temps, les vannes 29b et 29c sont pi acees dans la 
deuxieme position dans laquelle les conduites 

30 d' al imentation correspondantes 27, 28 communiquent avec le 
distributeur 22. 

Les pistons 9 et 10 s'eloignent ainsi l*un de 
1 'autre jusqu'a ce que les tiges de pistons 12, 13 
respectives viennent en butee. Ensuite, le distributeur 22 

35 et les vannes 29b, 29c sont remis dans la position montree 
a la Figure 3 afin d bloquer les pistons 9, 10, 

Pour debloquer les suspensions, les pistons 9, 10 
sont ensuite deplaces vers IMnterieur, ce qui est obtenu 
en plagant le distributeur dans la premiere position 
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illustree a gauche sur la Figure 3 et en basculant la vanne 
29a vers la deuxieme position dans laquelle la chatnbre 
principale 25 communique libretnent avec le distributeur 22 
par la conduite d r al i mentat i on 25. Le distributeur 22 est 
5 ensuite place dans sa deuxi&me position et on revient ainsi 
a I'etat initial montre sur la Figure 3. 

La Figure 4 montre une variante du circuit de 
comrnande de la Figure 3, dans laquelle les vannes a deux 
positions 29a, 29b et 29c sont substitutes par des clapets 

10 anti-retour 30a, 30b et 30c, respect i vement , egaleraent 
inserees dans les conduites d'al iroentation 25, 27, 28 des 
chambres correspondantes du verin 7. 

La chambre principale 14 est, en aval du clapet 
anti-retour 30a, relive par une conduite 31 a la conduite 

15 26 menant au distributeur 22. La conduite 31 constitue 
ainsi une derivation qui met la chambre principale en 
communication directe avec le distributeur 22. 

Les chambres auxiliaires 15, 16 sont, en aval du 
clapet anti-retour respectif 30b, 30c, de la m§me maniere 

20 reliees par des conduites respectives 32, 33 h la conduite 
25 menant au distributeur 22. Les conduites 32, 33 
constituent ainsi des derivations qui mettent les chambres 
auxiliaires en communication directe avec le distributeur 
22. 

25 Le deplacement des pistons superieur et inferieur 

vers I'exterieur est effectue de la maniere suivante h 
partir de la position montree h la Figure 4 qui, comme la 
Figure 3, correspond a un etat de blocage des pistons. 

Le distributeur 22 est place dans sa premiere 

30 position illustree a gauche sur la Figure 4 de sorte que la 
conduite de pression 23 soit mise en communication avec la 
conduite d ' al i mentat i on 26 qui par 1 f intermedial re de la 
derivation 31 communique avec la chambre principale 14 et 
qui est egaleraent relie aux clapets anti-retour 30b, 30c 

35 par les conduites 27 et 28. En merae temps, les derivations 
32 et 33 sont mises en communication avec la conduite de 
retour 24, de sorte que le liquide alimente par les 
conduites 27 et 28 soit renvoye vers cette derniere. 
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Les pistons 9 et 10 s'eloignent ainsi 1'un de 
I'autre jusqu'a ce que les tiges de pistons 12, 13 
respectives viennent en butee. Ensuite, le distributeur 22 
et les vannes 29b, 29c sont rerais dans la position montree 
a la Figure 4 afin de bloquer les pistons 9, 10. 

Pour debloquer les suspensions, les pistons 9, 10 
doivent ensuite §tre deplaces vers I'interieur en plagant 
le distributeur 22 dans la troisieme position illustree a 
droite sur la Figure 4. Dans cette position du 
distributeur, la conduite de pression 23 est raise en 
communication avec la conduite 25 qui par 1 ' intermedi ai re 
des derivations 32, 33 alimente les chambres auxiliaires 
15, 16 en m§me temps que le liquide dirige vers la chambre 
principale est renvoye h la conduite de retour 24 en 
passant par la derivation 31. 

Le tiroir du distributeur est ensuite place dans 
sa deuxieme position et on revient ainsi a I'etat initial 
montre sur la Figure 4. 

Le fonctionnement de 1 'ensemble du dispositif 
sera maintenant decrit en reference aux Figures 5 J 8, 

La Figure 5 montre le dispositif selon 
1 'invention, non actionng, dans une position de circulation 
sur une route, Cette position du verin est illustree sur 
les Figures 3 et 4 et correspond a une position retractee 
dans laquelle le chlssis est libre de se deplacer par 
rapport aux essieux. 

Dans la Figure 6, le vehicule est stationne sur 
un terrain plan et les dispositifs ont dans un premier 
temps ete actionnes afin de d§p1acer les tiges de piston 
12, 13 vers I'exterieur jusqu f en butee lorsque les cables 
18 sont tendus. Les organes mobiles du verin se trouvent 
alors dans une position deployee qui correspond £ une 
position d* inifflobil i sation du chassis par rapport aux 
essieux . 

On obtient ainsi une liaison rigide entre le 
support 2 de la suspension et le ch§ssis 6 si bien que la 
suspension ne soit pas comprimee davantage si le centre de 
gravite du ch§ssis est ensuite deplace 1 ateral ement , par 
exemple par le deploiement d'une echelle vers le c6te. Les 
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suspensions sont ensuite bloquees et le vehicul se trouve 

alors stabilise 1 ateral etnent . 

Si le vShicule doit §tre stationne sur un terrain 

en declivite laterale, il est judicieux de le disposer 
5 d'abord sur un terrain horizontal plan, d f actionner les 

dispositifs de blocage de suspension pour ensuite deplacer 

le vehicule vers l'endroit de stat i onnement sur le terrain 

en d€clivit€ laterale. 

De cette maniere, on interdit la compression des 
10 suspensions d'un c6te du vehicule lors du la raise en place 

de celui-ci sur le terrain en declivite et la stabilite 

laterale se trouve ainsi amelioree. 

Sur les Figures 7 et 8, le vehicule est stationne 

sur un terrain globalement horizontal* toais accidente> de 
15 sorte que la roue 1 de la Figure 7 se trouve dans un creux 

34 et la roue 1 de la Figure 8 se trouve sur une bosse 35. 

Comme dans la variante decrite en reference a la 

Figure 6, les deux pistons s'eloignent I'un de 1 r autre 

jusqu'a ce que la t§te 20 de la tige de piston inferieure 
20 vienne en butee contre la plaque 19 et que la course de la 

tige opposee 12 soit arretee par la tension des cables 18. 

Les suspensions des deux roues concernees sont ensuite 

bloquees dans les positions montrees sur les Figures 7 et 

8> respecti veraent , et le vehicule se trouve ainsi stabilise 
25 grSce a la liaison rigide entre le chassis et 1'ensemble 

des suspensions de roue. 

Bien evidemment, ce dispositif peut egalement 

§tre associe a d'autres types de suspensions de roue comme 

par exemple les suspensions a ressort en boudin. Dans tous 
30 ces cas, le dispositif selon 1 'invention est apte a bloquer 

la suspension dans la position compriroee ou dechargee de 

eel 1 e-ci • 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de blocage de suspension d'un 
vehicule dont le ch§ssis (6) repose sur des essieux (4) par 
1 • intermediate de suspensions deformables (3), coraprenant 
pour chaque suspension un verin hydraulique (7) 
vertical ement dispose dont le corps (8) est solidaire du 
chissis (6) et dont les organes mobiles (9, 10, 12, 13) 
peuvent §tre deplaces entre une position deployee 
d* immobil isation du chassis (6) par rapport aux essieux (4) 
et une position retractee dans laquelle le chassis est 
libre de se deplacer par rapport aux essieux, caracterise 
en ce que chaque verin (7) comporte deux pistons (9, 10) 
disposes en regard l*un de I'autre de raaniere a definir 
avec la paroi cylindrique (11) du corps de verin (8) une 
charabre principale intermediai re (14) et deux chambres 
auxiliaires (15, 16) du c6te d'une tige de piston 
respective (12, 13) s'etendant hors du verin, et en ce que 
les deux tiges de piston (12, 13) sont aptes I solliciter 
la suspension (3) verti cal ement dans des directions 
opposees, l'une di rectement et Tautre par 1 ' interragdiai re 
d f organes de liaison (18) la reliant a la suspension, de 
maniSre h immobiliser celle-ci dans une position 
d f immobil isation qui est la position dans laquelle elle se 
trouve au moment de 1 1 actionnement du verin cor respondant . 

2. Dispositif de blocage de suspension selon la 
revendication 1, caracterise en ce que la tige de piston 
superieure (12) est a son extretnite libre solidaire d'une 
traverse (17) reliee aux organes de liaison (18). 

3. Dispositif de blocage de suspension selon la 
revendication 2, caracterise en ce que les organes de 
liaison sont des organes de liaison souples sous forme de 
chatnes ou de cibles (18) dont l'une des extrSmites est 
fixee h la traverse (17) et I'extremite opposee est fixee h 
une plaque (19) solidaire de la suspension (3). 

4. Dispositif de blocage de suspension selon la 
revendication 2, caracterise en ce que les organes de 
liaison (18) sont constitues par deux tiges dont l f une des 
extr'raites est fixee a une plaque (19) solidaire de la 
suspension et I'autre traverse un trou perce dans la 
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traverse (17), cette dernilre extremite §tant pourvue d f un 
epauletnent destine a venir en butSe contre la traverse lors 
du dfiploiem nt des tiges de piston (12, 13). 

5. Dispositif de blocage de suspension selon la 
5 revendication 4, caracterise en ce que I'extr^mite libre de 

la tige de piston inffirieure (13) est filetSe et en ce que 
1 1 epaul ement est constitu€ par un ecrou vissS sur la tige 
f il etee. 

6. Dispositif de blocage de suspension selon l T une 
10 quelconque des revendicat ions 3 15, caracterise en ce que 

I'extremite (20) de la tige de piston inffirieure (13) a une 
section globalernent triangul ai re , et en ce que cette 
extremite est destinee a venir en butee contre la paroi 
d f un evidement (21) de forme cotapl ementai re tn€nag£ h la 
15 face superieure de la plaque (19). 

7. Dispositif de blocage de suspension selon l'une 
quelconque des revendi cat ions prScedentes, caract6ris€ en 
ce que le verin (7) est comnande par un circuit de coranande 
cotoportant un distributeur h trois positions (22) relie a 

20 chacune des charobres (14, 15, 16) du verin de mani&re a 
pouvoir soit Eloigner les pistons (9, 10) I'un de I'autre 
en mettant la chambre principale (14) en communication avec 
une conduite de pression (23) et en mettant les chambres 
auxiliair.es en communication avec une conduite de retour 

25 (24), soit rapprocher les pistons (9, 10) I'un de I'autre 
en agissant d f une tnani&re inverse. 

8. Dispositif de blocage de suspension selon la 
revendication 7, caracterise en ce qu'une vanne a tiroir a 
deux positions (29a, 29b, 29c) est inserSe dans chaque 

30 conduite (25, 27, 28) reliant le distributeur (22) h la 
chambre correspondante (14, 15, 16), le tiroir de cette 
vanne (29a, 29b, 29c) pouvant §tre dispose dans une 
premiere position dans laquelle il constitue un clapet 
anti-retour et dans une deuxi&rae position dans laquelle il 

35 assure une communication directe entre le distributeur (22) 
et la chambre concernSe (14, 15, 16). 

9. Dispositif . de blocage de suspension selon la 
revendication 7, caractSrisS en ce qu'un clapet anti-retour 
(30a, 30b, 30c) est insert dans chaque conduite (25, 27, 
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28) reliant le di stri buteur (22) h la chatnbre 
correspondante (14, 15, 16), et en ce que le distributeur 
(22) est en outre relie h chacune des charabres par une 
conduite de derivation separee (31* 32, 33) connectee 5 la 
5 conduite correspondante (25, 27, 28) a un point en aval du 
clapet anti-retour (30a, 30b, 30c) de celle-ci. 
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